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Введение 

 

Летом мне случайно попалась на глаза статья о Северодвинских моряках. Я 

решил узнать, а есть ли у нас, в Вельском районе моряки. После долгих поисков мне 

удалось добыть  нужную информацию, а прочитав о них, я узнал очень много нового из 

истории ВМФ. 

 

Цели: Расширить свои знания о ВМФ и Вельских моряках, изготовить макет 

боевого корабля. 

 

Задачи: 

 Понять откуда появился термин корабль 

 Познакомиться с кораблями 

 Найти информацию о моряках, родившихся в Вельском районе 

 Изучить историю Гвардейского крейсера «Красный Крым» 

 Сконструировать макет гвардейского крейсера «Красный Крым» 

 

Методы: 

 Поисковый: подбор литературы в книгах, поиск информации в интернете и других 

источниках 

 Исследовательский: изучение литературы по данной теме.  

 Практический: Выполнение макета гвардейского крейсера «Красный Крым»  

 

Актуальность проекта:  

Данный проект поможет углубиться в давнюю историю забытых времен 

 

Проблемная задача: 

Довести до аудитории информацию о кораблях и о почетных гражданах Вельска 
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Основная часть 

Корабль 

В эпоху парусного флота кораблём называлось любое мореходное судно, за 

исключением маломерных, однако, под кораблём понимали трёхмачтовый корабль 

(рис.1), то есть имеющий прямые паруса на всех трех мачтах. Отдельные типы кораблей 

сильно различались — как по архитектуре, вооружению, так и по назначению. 

В современной классификации парусных судов корабль — большое судно с 

прямым парусным вооружением на всех мачтах (числом три и более).  

В Военно-морском флоте все вооруженные суда (рис. 2,3) (включая подводные 

лодки, малые ракетные катера, и пр.), называются кораблями. Военный корабль (юрид.) — 

вооруженное судно, принадлежащее Вооружённым Силам государства, отвечающее 

критериям, предусмотренным Женевской конвенцией об открытом море (1958) и 

Конвенцией ООН по морскому праву (1982), определяемый наличием вооружения, 

внешних знаков, нахождением под командованием военного офицера, наличием экипажа, 

подчинённого воинской дисциплине. Обладает иммунитетом от иностранной юрисдикции. 

Согласно Корабельному Уставу ВМФ корабль — это совокупность материальной 

части, то есть собственно корабля, предназначенного для участия в боевых действиях, и 

его личного состава — экипажа. 

В России XVIII и в первой половине XIX веков кораблём называлось двух-трёх-дечные 

линейные корабли (рис. 4). Фрегаты, по оснастке бывшие кораблями, таковыми не именовались. 

Развитие боевых кораблей до 16-го века 

Струг. (Рис. 5,6). Самым первым судном, используемым в военных целях, 

вероятно, была еще пирога мезолитической эпохи, но если не забираться в такую глушь, 

то начать можно со струга, называемого также однодревкой, ладьей, чайкой и ушкуем. И 

это только русские названия. Струги появились за 3000 лет до нашей эры, но продолжают 

использоваться до сих пор, - под названием баркас. Струг представлял собой большую 

лодку с веслами по бортам. На каждом весле работал один гребец, кроме того в экипаж 

входил рулевой. Длина струга обычно составляла 15-20 метров, редко больше, и 

находиться в нем, соответственно, могло от 25 до 33 человек команды. Кроме того, могло 

быть еще сколько-то пассажиров, - всего до 80 человек могло помещаться в струге. 

Технология изготовления могла быть разной. В частности однодревкой струг назывался, 

если борта выдолбленной их одного дерева лодки наращивали досками, - так, что сама 

долбленка превращалась в киль. Так поступали древние славяне. Иногда струг мог быть 

оборудован мачтой с парусом.  
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Ладья. (Рис. 7). Во втором тысячелетии до нашей эры на Средиземноморье 

появились военные корабли нового типа, более приспособленные для морского плавания, 

и называемые в разных культурах ладьями, дракарами, моноремами и просто длинными 

кораблями. В тот же период похожие корабли были в Индии и Китае, а спустя 2000 лет 

они появились и в северных морях. Длинный корабль представлял собой вытянутый до 30 

(+-3) метров струг с мачтой. На мачте помещался двигатель нового рода - прямой парус. 

Остальное же осталось почти неизменным, - на борт приходилось по 25 весел, и каждый 

матрос был гребцом. Ладьи, в общем, имели много недостатков унаследованных от 

стругов, но не имели их преимуществ, так что полностью сошли со сцены с появлением 

кораблей более совершенных типов.  

Трирема. (Рис. 8). Финикийские конструкторы много думали над тем, как 

увеличить скорость боевого корабля. Для этого, очевидно, требовалось увеличить 

количество гребцов, но так, чтобы не возросло лобовое сопротивление судна. Решение 

пришло - если корабль при той же ширине нельзя сделать длиннее, то гребцов надо 

посадить в несколько ярусов. Так появились всяческие "ремы" - многоярусные гребные 

суда. В эпоху греко-персидских войн стандартом были корабли с тремя рядами гребцов. В 

эпоху пунических войн использовались преимущественно 4-х - 5-ти рядные корабли, но 

уже с примесью 6-ти - 7-ми рядных. Разведка велась 2-х рядными либурнами. Трирема 

была значительно крупнее более примитивных кораблей, - длина ее превышала 40 метров, 

водоизмещение достигало 120 тонн (у ладьи с полной загрузкой - впятеро меньше), на 

борту могло быть до 250 человек. Другой разновидностью триремы была транспортная - 

Гоплигадос (рис. 8). Причем от боевой она отличалась только составом экипажа - вместо 

гребцов оказывались посажены те же гоплиты.  

Дромон. (рис. 9). На самом деле имел свое название у каждой нации, в каждом 

столетии, и это название еще и менялось в зависимости от парусного вооружения и 

устройства корпуса. Брался крупный (по тем временам) - около 200 тонн - торговый 

корабль с одной или двумя мачтами (соответственно с 1-2 прямыми парусами). Весел 

было не много, - по 10 или 20 на борт, и на каждом находился всего один гребец. На носу 

и корме сооружались площадки, защищенные плакинетами, на которых размещались 

стрелки. Собственно византийские нефы ранних серий имели вооружение, - на носу 

располагался журавль, а на корме баллиста. Кроме того, могло быть до 4-х огнеметов.  

Когг. (рис. 10). Северная Атлантика славится своим крутым нравом. Даже сейчас, 

для плавания в ней зимой корабли должны иметь специальные сертификаты. Если 

переделка транспорта ограничивалась только устройством защищенных плакинетами 

площадок на носу и на корме, а весел не устанавливалось, - получался когг (название 
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такое же условное, как и дромон). Взять когг на абордаж было еще труднее, но назвать его 

просто неповоротливым было бы мало: такой маневр, как поворот на 180 градусов для 

него был невыполним в принципе. Руль у корабля эффективен, только пока есть скорость. 

Маневрировал когг на буксире собственной шлюпки.  

Джонка. (Рис. 11).  На самых древних изображениях найденных археологами 

видны китайские и индийские корабли подобные европейским ладьям, - с веслами и 

одним прямым парусом, но еще за 1000 лет до нашей эры в Китае появились джонки, - 

корабли с несколькими мачтами и косыми парусами. С тех пор прямой парус в Азии 

совершенно вышел из употребления. Джонка была первым океанским судном. По 

недоразумению она досталась китайцам, которые за океаном как раз ни чего не искали. 

Однако известно, что китайцы достигали Мексики, систематически посещали восточное 

побережье Африки, - у них там были торговые фактории. Потом китайцев из Африки 

выбили арабы, а уже арабов - португальцы.  

Кобуксон. (рис. 12). Кобуксон представлял собой плоскодонное двухмачтовое 

низкобортное судно водоизмещением около 300 тонн, на котором располагалась 

надстройка - бронированный каземат на 14 орудий, в числе которых было 10 48-ми 

фунтовых пушек и 4 12-ти фунтовых "полупушек". Экипаж составлял около 40-ка 

человек. Каземат действительно был бронирован, - не только борта, но и двухскатная 

крыша были покрыты железной броней. Все участки палубы и крыша каземата, на 

которые противник мог спрыгнуть во время абордажа, были покрыты гвоздями остриями 

наружу. В каземате располагались еще и 20 весел, - по 10 на борт. Пользоваться 

одновременно и веслами и пушками было нельзя, да и вообще - пользы от этих весел для 

передвижения было мало. Назначение у них было иное, - пока кобуксон вел огонь с 

одного борта, весла другого борта использовались для поворотов корпуса, - других 

механизмов горизонтальной наводки тогда не было. Кобуксоны имели плохую 

автономность, были очень медлительны и немореходны.  

Боевые корабли царской и советской России 

Гвардейский эскадренный миноносец "Гремящий" (рис. 15): Заложенный 23 июля 

1936 года эскадренный миноносец "Гремящий" через три года вошел в состав 

Краснознаменного Балтийского флота, а через несколько месяцев под командованием А. 

И. Гурина в паре с эскадренным миноносцем "Сокрушительный" по Беломорско-

Балтийскому каналу совершил переход из Кронштадта в Полярное. 

Гвардейский эскадренный миноносец "Сообразительный" (рис. 17,18): Этот 

корабль прошел более пятидесяти тысяч миль со времени вступления в строй. Девяносто 
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две с половиной тысячи километров! Значительная часть этого пути пройдена сквозь 

минные поля, сквозь штормы и туманы, при бомбежках, интенсивном обстреле вражеских 

береговых батарей... 

Гвардейский монитор "Сунь Ят - сен" (рис. 19): Потерпев поражение в русско-

японской войне, царское правительство было вынуждено принять меры по укреплению 

дальневосточных границ государства. Были построены 8 сильнейших в мире речных 

башенных канонерских лодок для действий в Амурском бассейне. Одна из них - "Шквал", 

была заложена в июле 1907 года на Балтийском заводе в Петербурге, и 3 октября 1910 

года он вступил в строй. 

Краснознаменный крейсер "Максим Горький" (рис. 20): В первый же день Великой 

Отечественной войны крейсер направился в море для прикрытия минных постановок 

нашими кораблями в устье Финского залива, но утром следующего дня он подорвался на 

вражеской мине. Взрывом была оторвана носовая часть по 45-й шпангоут. 

Монитор "Железняков"  (рис. 21): Их было шесть мониторов - "речных крейсеров", 

названных именами погибших моряков - героев гражданской войны. Защищая Родину, 

мониторы "Жемчужин", "Мартынов", "Ростовцев", "Флягин" и "Левачев" геройски 

погибли на Днепре и его притоках в жестоких схватках с врагом в первые месяцы 

Великой Отечественной войны. 

Бронекатер "БКА-213" (рис. 22): Ночью 28 августа 1941 года два советских 

бронекатера № 213 и 214 под командованием лейтенантов В. В. Тунгускова и В. И. 

Еськова покинули базу, и вышли на линию дозора в Выборгский залив. Из темноты 

выплыл силуэт вражеского катера, на палубе которого толпились солдаты. Быстро оценив 

обстановку и прийдя к выводу, что артиллерийский огонь демаскирует дозорные катера, 

лейтенант Венедикт Тунгусков решил потопить неприятельский катер таранным ударом. 

Краснознаменный санитарный транспорт "Львов" (рис. 23): Теплоход был 

построен в 1928 году в испанском городе Валенсия по заказу частного владельца. В июле 

1938 года он прибыл с эвакуированными из республиканской Испании детьми патриотов в 

Одессу и был зачислен в состав Черноморского государственного морского пароходства. 

В июле 1941 года судно было мобилизовано в состав Черноморского флота, вооружено и 

переоборудовано в плавучую базу подводных лодок. 17 декабря "Львов" был переведен в разряд 

санитарных транспортов и стал совершать свои рейсы, названные впоследствии "огненными". 

Сторожевой корабль "Дежнев" (рис. 24): История этого судна, прослужившего 

более тридцати лет в суровой Арктике, началась 22 мая 1937 года. Он был спущен на воду 

и осенью следующего года отправился в первый арктический рейс. После вступления в 

строй он вошел в состав Мурманского государственного морского пароходства. Во время 
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советско-финляндской войны пароход в качестве сторожевого корабля был зачислен в 

состав Северного флота, а весной 1940 года вновь возвратился к мирной службе. В ноябре 

он впервые прибыл на Шпицберген, куда потом ходил регулярно. 

 «Петр Великий» (рис. 27): Мощнейший на сегодня не авианесущий корабль – 

российский атомный крейсер «Петр Великий», относящийся к серии крейсеров проекта 

1114 «Орлан», один остался в строю. «Петр Великий» предназначен для уничтожения 

авианосных групп противника; он был заложен в 1986 году и передан флоту в 1998-м. Его 

дальность плавания практически неограниченна, а крылатые ракеты П-700 «Гранит» 

способны поражать цель на расстоянии до 550 км. Энергетическая установка крейсера 

оснащена двумя реакторами на быстрых нейтронах тепловой мощностью по 300 МВт и 

двумя вспомогательными нефтяными паровыми котлами. 

Мореход Архангельской губернии 

Василий Григорьевич Кичёв (1924-2005) - советский военно-морской деятель и 

теоретик, вице-адмирал, доктор военных наук. (Рис. 30). Родился 14 июля 1924 года в 

деревне Бучнево Шенкурского уезда Архангельской губернии (ныне Вельского района 

Архангельской области). Его отец Григорий Иванович Кичёв семь лет прослужил на 

Балтийском флоте, был участником Первой мировой войны. В годы Гражданской войны 

принимал участие в боевых действиях в Архангельской губернии. 

Василий Кичёв после школы поступил в Шенкурское педагогическое училище, 

которое окончил в июне 1941 года. Работал школьным учителем сначала в Липовке, затем в Ровдино. 

В октябре 1942 года призван в ряды РККА и направлен служить в Архангельск, в 

33-й запасный стрелковый полк. Вначале В. Кичёв был назначен на курсы истребителей 

танков для гражданского населения, но вскоре красноармейца, имеющего специальное 

образование, отправляют для годичного обучения в Великоустюгское пехотное училище, 

где ему было присвоено звание младшего лейтенанта. После пехотного училища В. Кичёв 

продолжил обучение на военном факультете Центрального института физической 

культуры им. И. В. Сталина в Москве, откуда он был выпущен в 1944 году. После этого 

ему с большим трудом удалось добиться назначения на гвардейский крейсер «Красный 

Крым» в составе Черноморского флота. На крейсере он занял должность начальника 

строевой и физической подготовки. 

После войны, в 1945—1947 годах, В. Г. Кичёв проходил службу в Германии, затем 

продолжил обучение в Каспийском высшем военно-морском училище. В 1950 году он 

окончил с золотой медалью КВВМУ, а также юридический факультет Азербайджанского 

государственного университета (экстерном). 
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В 1950 году начал свою службу на Краснознамённом Северном флоте штурманом 

подводного минного заградителя «Л-20». В 1951 году, когда руководители Мурманской 

области, имея в виду юридическое образование В. Г. Кичёва, настаивали на переводе его в 

органы прокуратуры, ему пришлось обратиться за помощью непосредственно к военно-

морскому министру вице-адмиралу Н. Г. Кузнецову. Решение министра было 

однозначным: «Пусть служит!». В 1953 году, после окончания Высших офицерских 

курсов подводного плавания, В. Г. Кичёв был назначен командиром подводной лодки «С-

272». 1957 год - командир 73-го отдельного дивизиона подводных лодок. Дивизион был 

сформирован с целью освоения базирования на Новой Земле, а именно в Белушьей Губе. 

Однако базирование подводных лодок в зимних условиях оказалось здесь крайне 

тяжёлым. Это была первая и последняя попытка базирования подлодок на Новой Земле. 

Весной следующего года дивизион был переведён в Полярный. 1958 год - командир 25-й 

бригады подводных лодок. В 1960-1962 годах В. Г. Кичёв обучался в Военной академии 

Генерального штаба, которую также окончил с золотой медалью. 1962 год - начальник 

штаба - заместитель командующего 1-й Краснознамённой флотилией атомных подводных 

лодок. 3-17 сентября 1963 года капитан первого ранга В. Г. Кичёв командует первым 

переходом атомных подводных лодок «К-115» и «К-178» из Баренцева моря подо льдами 

Северного Ледовитого океана на Тихоокеанский флот. За этот поход он получил свой 

первый орден Ленина. 

В 1967 году В. Г. Кичёв назначается командиром 12-й эскадры стратегических 

ракетных подводных лодок. Через два года эскадра была объявлена лучшим 

объединением Военно-Морского флота СССР. В феврале 1969 года назначен начальником 

оперативного управления ВМФ и вновь возглавил переход ракетного подводного 

крейсера стратегического назначения «К-55» через Северный Ледовитый океан на боевое 

дежурство в район Чукотского моря. При переходе лодка прошла 1735 морских миль под 

водой за 128 часов. После прибытия на Тихоокеанский флот «К-55» без заходов на базу 

вышла на боевую службу в Тихий океан, что было осуществлено впервые. Контр-адмирал 

В. Г. Кичёв награждён за этот переход вторым орденом Ленина. В 1971 году В. Г. Кичёв 

назначается начальником штаба - первым заместителем командующего Краснознамённым 

Северным флотом. С 1974 года - первый заместитель начальника Военно-морской 

академии по учебной работе в Ленинграде. В 1984 году назначен помощником 

представителя Главнокомандующего Объединёнными вооружёнными силами стран-

участниц Варшавского договора по военно-морским силам при Фольксмарине (ГДР). 

Работал в городе Ростоке. В 1989 году В. Г. Кичёв завершил военную службу в звании 

вице-адмирала и вышел в отставку. 
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Василий Григорьевич доктор военных наук (1970), профессор кафедры 

оперативного искусства. Автор ряда научных трудов. Разработал оперативно-тактический 

тренажёр «Океан», написал учебное пособие «Курс высшей математики» для 

практического применения в вопросах тактики и оперативного искусства ВМФ. Имеет 27 

правительственных наград. 

Василий Григорьевич женился в 1947 году на Галине Ильиничне Кичёвой. Военно-

морская династия Василия Григорьевича Кичёва и его отца была продолжена сыном - 

Александром Васильевичем Кичёвым (род. в 1948 г., капитан 2-го ранга, служил на 

Северном флоте флагманским штурманом дивизии атомных подводных лодок), а также 

племянниками - Владимиром Тимофеевичем Кичёвым (капитан 2-го ранга), Николаем 

Тимофеевичем Кичёвым (капитан 1-го ранга, командир атомной подводной лодки), 

Виктором Алексеевичем Кичёвым (капитан 2-го ранга, научный работник). Служит на 

Северном флоте и сын одного из них Олег Владимирович Кичёв. Дочь В. Г. Кичёва Ирина 

(род. 1951) работала на оборонном предприятии. 

Умер 30 января 2005 года на 81-м году жизни. Решением Собрания депутатов 

муниципального образования «Вельский муниципальный район» от 18 мая 2005 года № 

49 присвоено звание «Почётный гражданин города Вельска» (посмертно). 

27 июля 2007 года, накануне Дня Военно-Морского флота, в деревне Бучнево, где 

Василий Григорьевич проводил каждый свой отпуск, при участии Вельского военно-

морского клуба и земляков был открыт памятник В. Г. Кичёву. 

Гвардейский крейсер "Красный Крым" (рис. 31,32,33,34) 

«Красный Крым» — лёгкий крейсер ВМФ СССР. Являлся головным кораблём в 

серии лёгких крейсеров Российского императорского флота. Принимал участие в боях в 

составе Черноморского Флота в годы Великой Отечественной войны, удостоен звания — 

гвардейский корабль. 24 ноября 1913 года в присутствии морского министра состоялась 

закладка лёгкого крейсера, однако в связи с неподготовленностью верфи, задержками в 

поставках материалов, а потом и с известными историческими событиями, постройка 

корабля затянулась на несколько лет. Только 26 апреля 1927 года корабль «Профинтерн» 

был предъявлен к сдаче. В соответствии с приказом от 1 июля 1928 был зачислен в состав 

Морских сил Балтийского моря и поднял военно-морской флаг СССР. 

В конце 1929 года, в составе отряда кораблей, крейсер «Профинтерн» принял 

участие в длительном плавание в условиях зимних штормов. Отряд прошел от 

Кронштадта через Атлантический океан и Средиземное море до Неаполя и обратно. Этот 

поход стал тяжёлым испытанием для кораблей и экипажей, переживших несколько 
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штормов и повреждений. По его окончании крейсер включили в состав Морских сил 

Черного моря. 31 октября 1939 года крейсер «Профинтерн» был переименован в 

«Красный Крым». 

Накануне Великой Отечественной войны была проведена тактическая 

реорганизация Черноморского флота СССР. В результате реорганизации корабль 

«Красный Крым» был включён в бригаду крейсеров, базировавшуюся в Севастополе. 

Командовал крейсером во время Великой Отечественной войны В.И. Зубков. 

За период обороны Кавказа с июля по декабрь 1942 года корабли эскадры, в 

которую входил «Красный Крым» перевезли 47848 бойцов и командиров Советской 

Армии с вооружением и около 1 тысячи тонн военных грузов. 

5 ноября 1944 года крейсеру «Красный Крым» была оказана высокая честь 

возглавлять эскадру боевых кораблей Черноморского флота, возвращавшихся в 

Севастополь. На входе в Северную бухту, артиллерия крейсера произвела первый 

салютный выстрел. На мачтах кораблей соединения был поднят флажный сигнал: «Привет 

от победителей непобеждённому Севастополю». 

Всего за годы войны крейсер «Красный Крым» выполнил 58 боевых заданий. 

Экипажем крейсера были проведены 52 артиллерийские стрельбы по позициям немецких 

войск, при этом вероятно было уничтожено 4 батареи, 3 склада с боеприпасами и до полка 

пехоты. Корабль перевез более 20 тысяч человек личного состава, раненых и 

эвакуируемых граждан Севастополя. При проведении десантных операций было 

высажено на берег около 10 тысяч человек в составе десантов. Зенитная артиллерия 

крейсера отразила свыше двухсот атак самолетов противника. 

В послевоенные годы: 31 мая 1949 года крейсер  был переформирован в учебный 

крейсер, 7 мая 1957 года - в опытное судно и переименован в «ОС-20», 18 марта 1958 года 

превращен в плавказарму «ПКЗ-144». В июле 1959 года корабль был исключен из списков 

судов Военно-Морского флота и сдан  
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Практическая часть 

Я решил изготовить макет корабля «Красный Крым» потому, что на нем плавал 

Вельский мореплаватель Василий Григорьевич Кичёв.  

Мною была выполнена модель гвардейского крейсера «Красный Крым», при 

помощи ручного лобзика, выжигателя по дереву, наждачной бумаги, простого карандаша 

и клея. (Приложение 2). 

Материалы: трехслойная фанера, пруты из ольхи, березы, сосны, металлические 

рыболовные крюки, катушечные и капроновые нитки.  

Я выбрал данные материалы, потому что занимаюсь их обработкой уже несколько лет. 

Последовательность выполнения: 

1. Разработал макет крейсера и его деталей по фотографиям коробля. 

2. Создал чертеж на основе фотографии крейсера. 

3. Подготовил фанеру: наждачной бумагой зашкурил  обе стороны. 

4. Перенёс чертежи на фанеру. 

5. Выпилил детали по контуру. 

6. Склеил выпиленные плоскости между собой. 

7. Взял несколько прутов ольхи, березы и сосны, очистил их от коры, распилил согласно 

созданному чертежу. 

8. Выжег на макете детали крейсера. 

9. Провел окончательные работы, приклеил оставшиеся детали, закрепил нитки, крюки. 

10. Все, работа готова! 

Заключение 

Изучив литературу по данной теме, я узнал, о том, откуда появился термин 

корабль, познакомился с биографией Вельского моряка Василия Григорьевича Кичёва, 

изучил историю Гвардейского крейсера «Красный Крым», познакомился с кораблями ВОВ. 

Я справился со своей работой, так как мне удалось добиться всех поставленных задач. 

По возможности мне бы хотелось, чтобы о славных и почетных гражданах 

Вельска знали и гордились как можно больше людей. Данная информация натолкнула 

меня на мысль, что хоть у нас и небольшой городок, но  в нем жили, живут и будут жить 

славные люди, которыми всегда можно будет гордиться. 

В результате работ мне удалось сконструировать макет гвардейского крейсера 

«Красный Крым».  В дальнейшем я хочу продолжить заниматься изучением военной 

техники. 
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Фотоальбом:  «Из истории кораблей» 
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Макет корабля Российского ВМФ «Красный Крым» 

 

 

 


